Larmaktionsplanung gem. 8 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Stadt Schleswig

Stand 08.03.2024 (Entwurf)

1. Allgemeine Angaben

1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Stadt Schleswig
Amtlicher Gemeindeschlissel: 01059075
Vollstandiger Name der Behorde: Stadt Schleswig
StralRe: Rathausmarkt
Hausnummer: 1
PLZ: 24837
Ort: Schleswig
E-Mail: stadtplanung@schleswig.de
Internet-Adresse: www.schleswig.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstre-
cken und ggf. anderer Larmquellen, fur die der La&rmaktionsplan aufgestellt wird

Die Kreisstadt Schleswig liegt am Ende des Ostseefjords Schlei im norddstlichen Teil des Landes
Schleswig-Holstein. Sie beherbergt ca. 26.500 Einwohner*innen auf einer Gesamtflache von ca.
24 kmz2. Nach Norden und Siden haben sich umfangreiche Wohnsiedlungen, durchsetzt mit Ver-
waltungs-, Kultur- und Klinikeinrichtungen sowie Gerichten, entwickelt. Gewerbeflachen sind Uber-
wiegend am Nordrand des Siedlungsbereiches positioniert.

Das Gebiet der Stadt Schleswig ist durch die folgenden auf den strategischen Larmkarten ersichtli-
chen Uberregionalen Hauptverkehrsstral3en (Gber 3 Mio. Kfz/a) betroffen:

= BABAY
= B76
= B201

Ebenfalls direkt betroffen ist die Stadt Schleswig von Larmimmissionen durch Schienenverkehr.
Dazu sind aktuelle Umgebungslarmkarten und eine Larmstatistik fir die Stadt Schleswig, bereitge-
stellt vom Eisenbahnbundesamt, vorhanden.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in 88 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung Uber die LArmkartierung, der
34. BImSchV.

1.4 Geltende Larmgrenzwerte

Geltende Immissionsgrenz- und -richtwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.



2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

StralRenverkehr
Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrall3en belasteten Menschen
(LZIZESTu%%(eAn)) Belastete Menschen LNight dB(A) Belastete Menschen
2007|2012 |2017 | 2022 2007 | 2012| 2017 | 2022
uber 55 bis 60 | 580| 390| 170| 970 Uber 50 bis 55| 260 920 40| 670
Uber 60 bis65 | 100| 40| 10| 550 uber 55 bis 60 20 0 0| 470
Uber 65 bis 70 10 0 0| 480 Uber 60 bis 65 0 0 0| 160
Uber 70 bis 75 0 0 0| 110 Uber 65 bis 70 0 0 0 0
Uber 75 0 0 0 0 tber 70 0 0 0 0
Summe 690| 430| 180|2110 Summe 280 90 40| 1300

(Ergebnisse der Larmkartierungen 2007, 2012, 2017 und 2022)

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen belasteten Flachen, Wohnungen,
Schulen und Krankenhéauser

LDEN dB(A) | belastete Flache [km?] Wohnungen

2007 | 2012 | 2017 | 2022 | 2007 | 2012| 2017 | 2022
Uber 55 0,8| 3,15|2,326| 5,29| 380| 247 87| 1004
uber 65 0,1| 0,64|0,487| 0,92 0 2 0] 281
uber75 0| 0,15/0,103| 0,15 0 0 0 0
Summe 0,9 3,94|2,916| 6,36| 380| 249 87| 1285
LDEN dB(A) Schulen Krankenh&user

2007 | 2012| 2017 | 2022 | 2007| 2012 | 2017 | 2022
Uber 55 - 2 0 6| - 0 0 0
Uber 65 - 0 0 3| - 0 0 0
Uber 75 - 0 0 0| - 0 0 0
Summe 0 2 0 9 0 0 0 0

(Ergebnisse der Larmkartierungen 2007, 2012, 2017 und 2022)

Schienenverkehr

Geschatzte Zahl der von Schienenldrm der Eisenbahnen des Bundes in ihren Wohnungen
belasteten Menschen

LDEN dB(A) Belastete Menschen . Belastete Menschen
Lnight dB(A)

(24 Stunden) | 2014 2017 2022 2014 2017 2022
Uber 55 bis 60 1770 1140 1004 Uber 45 bis 50 3280 1690 1093
Uber 60 bis 65 600 490 281 Uber 50 bis 55 1430 950 558
Uber 65 bis 70 310 190 0 Uber 55 bis 60 500 370 190
Uber 70 bis 75 160 60 0 Uber 60 bis 65 270 150 4
Gber 75 80 10 0 Uber 65 bis 70 130 40 0
Summe 2920 1890 1285 Uber 70 60 10 0

Summe 5670 3210 1845

(Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts 2014, 2017 und 2022)




LDEN dB(A) | belastete Flache [km?] | Wohnungen

2014 | 2017 2022 2014 | 2017| 2022
uber 55 2,00 227 0,55 1430 987 84
uber 65 0,48 0,53 0,09 261| 137 5
tber75 0,22] 0,13 0,01 37 7 0
Summe 26| 2,93 0,65 1728 | 1131 89
LDEN dB(A) Schulen Krankenh&user

2014 | 2017 2022 2014 | 2017 | 2022
Uber 55 0 0 0 0 0 0
Uber 65 0 0 0 0 0 0
uber 75 0 0 0 0 0 0
Summe 0 0 0 0 0 0

(Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts 2014, 2017 und 2022)

Zusammenfassung 2022
Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet einer Larmbelastung aus-
gesetzt sind (StraBenverkehr und Schienenverkehr 2022):

55 dB(A) Loen von Hauptverkehrsstral3en: 2110
50 dB(A) Lnight von Hauptverkehrsstral3en: 1300
55 dB(A) Lpen Von Haupteisenbahnstrecken: 175
50 dB(A) Lnigh: vOn Haupteisenbahnstrecken: 122

Die Larmkarten fur Schleswig sind diesem Larmaktionsplan als Anlagen 2 beigeflgt.

2.2 Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt
sind

Die Gesamtanzahl der Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind, hat sich rechnerisch deut-

lich erhoht. Dies hat zwei Griinde:

a) Infolge einer Anderung in der Berechnungsmethode fiir die Larmkartierung 2022 sind die
Belastetenzahlen um das 1,5 bis 2,5-fache héher

b) Die Larmkartierung beriicksichtigt nun auch innerstadtische HauptverkehrsstralRen (Kreis-
stral3e), sofern aktuelle Verkehrsdaten fir diese vorliegen.

Insgesamt fallt auf, dass sich die geschatzte Anzahl von Menschen, die einer potenziell gesund-
heitsgefahrdenden Larmbelastung ausgesetzt sind, deutlich erhéht hat. Eine potenzielle Gesund-
heitsgefahrdung wird ab Loen > 70 dB(A) oder Ly > 60 dB(A) angenommen. Zur Ermittlung der be-
sonders betroffenen Gebiete wird die LArmkennziffern herangezogen, tiber die im Raster 100 x
100 m ein Zusammenhang zwischen den akustischen Mittelungspegeln und der Anzahl der be-
troffenen Personen ermittelt werden kann. Die Darstellung der Larmkennziffer ist Anlage 3 zu ent-
nehmen.

In Schleswig sind etwa 110 Menschen am Tag bzw. 160 Menschen in der Nacht einer Gesund-
heitsgefahrdung aufgrund von Verkehrslarm ausgesetzt. Dies betrifft in etwa die Gebiete entlang
der SchleistralRe bis zur Kreuzung KonigstralRe / PlessenstralRe und von der Kreuzung Loll-
fuR3/SchleistralRe bis zur Kreuzung Flensburger Stral3e / Schubystral3e. Diese Stral3en sind mit
Ausnahme kurzer Unterbrechungen auf Tempo 50 beschrankt. Der Verkehr wird mit iber 8.200
Fahrzeugen am Tag angegeben.
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Entlang der BundesstrafRen 201 und 76 sowie der Bundesautobahn 7 sind die Larmbelastungen
Uberwiegend geringer als im innerstadtischen Bereich. Die Larmkennziffer zeigt, dass die LArmbe-
lastung auch im Verhéltnis zur Anzahl der betroffenen positiver ausfallt.

Bei der Larmkartierung handelt es sich um eine rechnerische Ermittlung der Larmbelastung, auch
unter Berucksichtigung von Larmschitzenden Mafl3nahmen wie Larmschutzwéanden und Angaben
zum StralRenbau- und Verkehr (Art der Oberflache, Verkehrsregelungen, etc.). Der Zustand der
Larmschutzwande und die tatsachliche Qualitat der StralR3en ist dabei aber nicht beriicksichtigt und
muss gesondert betrachtet werden. Daher wendet sich dieser Larmaktionsplan auch einem in den
Larmkarten weniger betroffenen Gebiet an der B 201 zu.

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms der Deutschen Bahn AG wurden in Schleswig um-
fangreiche LarmsanierungsmafRhahmen durchgefiihrt. Die Larmbelastung ist dort so weit verbes-
sert worden, dass eine nahere Betrachtung nicht erforderlich ist.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbedurftige Situationen

Im Rahmen der Larmkartierung und der Ermittlung der Larmkennziffer sind insbesondere die inner-
stadtischen Bereiche aufféllig. Bereits im Rahmen einer Schallimmissionsprognose fiir den Bebau-
ungsplan Nr. 101 an der Schleistralle wurde der Stralenverkehrslarm untersucht. Mangels freier
Flache kdnnen dort jedoch keine aktiven Larmschutzmal3nahmen getroffen werden, stattdessen
werden im Bebauungsplan passive Larmschutzauflagen formuliert. Dennoch sind die La&rmemissio-
nen aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens in der Schleistral3e unverandert hoch und ziehen
sich weiter in Richtung stadteinwarts, was nun anhand der Larmkartierung bestatigt wird. Auch ei-
nige Anwohnerbeschwerden haben die Stadt bereits erreicht, jedoch ist dabei kein Muster oder
eine besondere Haufung an bestimmten Stellen zu erkennen.

Neben den in den Larmkarten deutlich erkennbaren Bereichen mit hohen LArmemissionen liegt in
diesem Larmaktionsplan die Betrachtung auch auf dem vermeintlich weniger betroffenen Wohnge-
biet stdlich der B 201. In den letzten Jahren wurde von der Schleswiger Bevolkerung regelmalig
auf den schlechten Zustand der 1976 fur den Bau der B 201 geplanten Larmschutzwand hingewie-
sen. Dieser Zustand ist auch vor Ort eindeutig erkennbar und lasst an der Qualitat der Larmschutz-
mafnahme offensichtlich zweifeln.

Weitere Gebiete mit vorhandenen Larmproblemen waren im letzten Larmaktionsplan die Wohnge-
biete an der B 76 im Ortsteil Friedrichsberg und um Wohngebiete dstlich der A 7 am Nordwall. Fir
die betroffenen Einwohner/innen werden die Grenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohnge-
biete nachts nur zum Teil eingehalten. Es sind jedoch keine Bewohner/innen hohen Belastungen
mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Loen ausgesetzt, weshalb sich die-
ser Larmaktionsplan starker betroffenen Gebieten widmet.

3. MaBnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur Larmminderung

Larmschitzende Festsetzungen in Bebauungsplanen

Zum Schutz vor schadlichen Umweltauswirkungen werden in Bebauungsplanen larmschitzende
Festsetzungen tbernommen. In Bestandsgebieten werden Giberwiegend passive Schallschutz-
malinahmen festgesetzt (Vorgaben zur Grundrissgestaltung, schallgeddmmte Liftungen, etc.),
wahrend in ehemaligen AuRenbereichsflachen aufgrund der Lage oft auch aktive Schallschutz
MalRnahmen festgesetzt werden konnten (Larmschutzwande, Larmschutzwalle, Abstandsgebote).

Entlang der B 76 sind zu den Wohngebieten Larmschutzwande aufgestellt worden. Ebenso ent-
lang der B 201 im Norden, sowie au3erhalb der Stadtgrenzen an der BAB 7 (L&rmschutzwall).
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Im Rahmen des Umfangreichen Larmsanierungsprogrammes der Deutschen bahn AG wurden ent-
lang des Schienennetzes Larmschutzwéande aufgestellt, wodurch die Larmbelastung durch Schie-
nenlarm deutlich reduziert werden konnte.

Bereits vorhandene Mal3nahmen zur L&rmminderung an Hauptverkehrsstral3en:

Ifd. | MaRnahmenart Erlauterungen (Wo, Was)
Nr.
1. Larmschiitzende Festsetzun- u. a. Bebauungsplane 75,100, 101, 103, 102, 105 (bspw.
gen in Bebauungsplanen Festsetzungen tber Grundrissgestaltung, nur verglaste
Balkone / Loggien, schallgedammte Liftungen).
2. Larmschutzwéande / Larm- Larmschutzwall und Larmschutzwand zu den Wohnge-

schutzwadlle

bieten stdlich der B 201, Larmschutzwand B 76, Larm-
schutzwall BAB 7

Bereits vorhandene MaRnahmen zur LA&rmminderung an Haupteisenbahnstrecken:

Ifd. | MalBhahmenart Erlauterungen (Wo, Was)
Nr.
1. Larmschutzwénde In Schleswig wurden bereits umfangreiche larmschutz-

mafnahmen entlang der Gleise durchgefihrt (durchge-
fuhrt von der Deutschen Bahn AG)

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fur die nachsten finf Jahre (einschlie3lich
der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Geplante MaBnahmen zur La&rmminderung an HauptverkehrsstralRen:

Ifd.
Nr.

MaRRnahmenart

Erlauterungen (Wo, Was)

1.

Uberpriufung der Larmschutz-
wand an der B 201 zwischen B
201 und Rehwinkel / Zaunko-
nigweg

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 50
wurden aktive Larmschutzmaf3nahmen (Larmschutzwall
und Larmschutzwand) festgesetzt. Die aus Holz gefertigte
Larmschutzwand entspricht offensichtlich nicht dem aktu-
ellen Stand der Technik und schitzt die angrenzende
Wohnbebauung nicht ausreichend vor dem vorhandenen
Verkehrslarm.

Maflinahmen am StralR3enbelag
/ Zulassige Hochstgeschwin-
digkeit

Uberprifung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (ak-
tuell Tempo 50) auf Tempo 30 und / oder Einsatz einer
larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht im Bereich
SchleistralRe bis Konigstralie.

Uberprifung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (ak-
tuell Tempo 50) auf Tempo 30 und / oder Einsatz einer
larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht von der
Kreuzung PlessenstraRe/Konigstrale bis zur Kreuzung
BismarckstralRe/Schubystralie

Uberpriifung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit (ak-
tuell Tempo 50) auf Tempo 30 und / oder Einsatz einer
larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschicht von der
Kreuzung Lollfuf / Schleistraf3e bis zur Kreuzung Flens-
burger Stral3e / Schubystral3e

Erlauterungen des erwarteten Nutzens

MaRnahme 1:
Die Larmschutzwand wurde 1976 geplant, bevor die B 201 als Ortsumgehungsstral3e gebaut
wurde. Fur den Bau wurde angenommen, dass ca. 4.600 Fahrzeuge am Tag die Stral3e befahren.
Diese Zahlen entsprechen nicht dem tatsachlichen Verkehrsaufkommen, das bei mindestens
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8.200 Fahrzeugen am Tag liegt. Es kann bereits aufgrund der Anzahl der Fahrzeuge von einer ho-
heren Larmbelastung ausgegangen werden. Jedoch entspricht auch die bauliche Ausfiihrung der
Larmschutzwand in Holzbauweise nicht dem aktuellen Stand der Technik. Die Stadt sieht daher
die Uberpriifung der LarmschutzmaRnahme sowie die Sanierung bzw. den Neubau der Larm-
schutzwand fir erforderlich an. Diese Vermutung ist zundchst von einem qualifizierten Ingenieur-
biiro zu untersuchen. Ziel der Mal3nahme ist die Ermittlung der erforderlichen Larmsanierungs-
mafinahmen, anschlielBend die Verringerung der Larmimmission im angrenzenden Wohngebiet
und damit die Aufwertung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat.

MaRRnahmen 2, 3 und 4:
Die Larmimmissionen sind im innerstadtischen Bereich entlang der Hauptverkehrsstral3en beson-
ders hoch. Aktive LarmschutzmafRnahmen kommen hier aufgrund der geringen Flachenverflgbar-
keit nicht infrage. Daher soll als MalZhahme im Bestand die Reduzierung der Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf Tempo 30 und der Einsatz von larmtechnisch optimiertem Asphalt (ggf. in Kombina-
tion), Gberpruft werden.

Geplante MaRnahmen zur La&rmminderung an Haupteisenbahnstrecken:
Die Larmsanierung der Deutschen Bahn AG ist abgeschlossen. Die Zahl der belasteten Menschen
konnte wesentlich gesenkt werden. Es sind keine weiteren Maflinahmen vorgesehen.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stadtebauliche Leitbild der Stadt Schleswig wird der
Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen gestarkt.

Langfristig werden im Rahmen der Bauleitplanung verkehrssparsame Siedlungsstrukturen unter-
stitzt und unvertragliche Nutzungen getrennt. Die Ausweisung von neuen Wohngebieten in ver-
larmten Bereichen soll durch die Einhaltung der Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN
18005 vermieden werden. Bei der Sanierung von Straf3en sollen zudem zukiinftig vermehrt larm-
technisch optimierte Asphaltdeckschichten verbaut werden, sodass die Larmemissionen auch in
Bestandsgebieten verringert wird.

Alle funf Jahre Uberprift die Deutsche Bahn AG im Zusammenhang mit der 5. EU Richtlinie zur
Bekampfung von Umgebungslarm die Larmkartierung und passt Sanierungsbedarfe an.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Ruhige Gebiete sind im Stadtgebiet nicht ausgewiesen. Ma3nahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
sind somit nicht geplant.

3.5 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fur die
sich der StraRenverkehrslarm durch die vorgesehenen MalRhahmen innerhalb der
nachsten funf Jahre reduziert

Durch die Uberpriifung und Sanierung der Larmschutzwand an der B 201 (Ma3nahme 1) konnen
ca. 110 Menschen entlastet werden (Anlage 4).

Vom Einsatz einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschickt und/oder die Geschwindigkeits-
begrenzung auf Tempo 30 in der Schleistral3e bis zur Kreuzung Konigstral3e / Plessenstralie
(MaRnahme 2) konnten 570 Menschen profitieren (Anlage 5).

Vom Einsatz einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschickt und/oder der Geschwindigkeits-
begrenzung auf Tempo 30 von der Kreuzung Kdnigstral3e / Plessenstral3e bis zur Kreuzung
Schubystral3e/Bismarckstral3e (Mallnahme 4) kénnten 540 Menschen profitieren (Anlage 6).
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Die Anzahl der von dem Einsatz einer larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschickt und/oder der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 von der Kreuzung Kdnigstral3e/Plessenstralde bis zur
Kreuzung BismarckstraRe/Schubystral3e (malRhahme 3) betroffenen Personen kann mangels vor-
handener Daten in den Larmkarten nicht konkret angegeben werden.

3.6 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fur die
sich der Schienenverkehrslarm durch die vorgesehenen MalRBhahmen innerhalb der
nachsten funf Jahre reduziert

Es sind keine MalRnahmen vorgesehen.

3.7 Geschatzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die
sich der Fluglarm durch die vorgesehenen Malinahmen innerhalb der nachsten funf
Jahre reduziert

Es sind keine MalRnahmen vorgesehen.

4, Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung
Von: Bis:

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung

Offentliche Bekanntmachung im Amtsblatt der Stadt Schleswig und Veroffentlichung auf der Inter-
netseite www.schleswig.de.

4.3 Art der Interessentrager, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben

4.4 Berlcksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellungnahmen eingegangen sind:

(ja/nein)
Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation eingegangenen Stellungnahmen in den LAP
aufgenommen wurden

(ja/nein)
Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation tberarbeitet wurde:

(ja/nein)
Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation Giberarbeitet wurde:
pflichtige Angaben der Gemeinde:

4.5 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation:



www.schleswig.de

5. Evaluierung des Aktionsplans
5.1 Uberpriufung der Umsetzung und Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberprifung der Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

Die Uberprifung der Umsetzung der MalRnahmen erfolgt im Rahmen der Uberprifung des Larm-
aktionsplans in der nachsten Runde. Im gleichen Zuge wird auch die Wirksamkeit der Malinahmen
Uberpruft (vgl. Formblatt).

6. Inkrafttreten des Aktionsplans
6.1 Der Larmaktionsplan tritt in Kraft

am: TT.MM.2024

6.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Larmaktionsplans

zum: 15.10.2029

6.3 Link zum Aktionsplan im Internet

www.schleswig.de

Schleswig, den

Stadt Schleswig
Der Blrgermeister

Stephan Dose
Blrgermeister



