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Der Postplatz men zu missen. Die asphaltierte Fahrbahnbreite von 3,80 m ist

fur einen Radverkehr im Zweirichtungsbetrieb ausreichend breit
dimensioniert. Ebenso ermdglicht die Fahrbahngrundbreite von
5,00 m den Begegnungsverkehr Lkw/ Pkw bei verminderter Ge-
schwindigkeit. Ein Halten am Fahrbahnrand ist ausgeschlossen,
da die Mindestbreite zum Vorbeifahren an parkenden Fahr-
zeugen nach StVO nicht mehr gegeben ist. Dies entspricht dem
Grundsatz des Parkraumkonzeptes, das fiir den Schwarzen Weg
keine Stellplatze vorsieht und fur den Radverkehr wiinschens-
wert ist.

Der Postplatz am Prasidialkloster zeigt sich als eleganter zeitge-
malSer Stadtplatz. Das Raumkonzept integriert die umgebenden
Gebaude, baut jedoch ein Spannungsverhaltnis zur schonsten
historischen Fassade, dem Prasidialkloster auf. Gegenuber bieten
ein geschnittenes Platanendach und ein lineares poliertes breites
Bankelement hohe Aufenthaltsqualitaten und den schonsten Blick
auf das Prasidialkloster und die Achse uUber die Poststral3e zur
Schlei. Die geplante Gastronomie wird hier ebenfalls zur Attrakti-
vitat des Platzes beitragen.

Der Raum PoststralRe sollte moglichst ruhig mit in das Konzept
integriert werden, der Ubergang in den Schwarzer Weg als Platz-
flache betrachtet werden.

Die Gehwege werden von der Fahrbahn mittels schwacher Se-
paration von der Fahrbahn getrennt. Die Borde erhalten ledig-
lich zur Wasserfiihrung eine Ansichthéhe von 3 cm. Dadurch
kdnnen in den Gehwegen groflere Querneigungswechsel im
Bereich von Grundstlickszufahrten vermieden werden. Damit

h b i ot durch i Reih ) wird den Anforderungen an die Barrierefreiheit im offentlichen
Der Schwarzer Weg sefbst wird gepragt durch zwei Reihen Bau- Raum Rechnung getragen. Querschnittsaufweitungen in den

eine platzartige Wirkung. Es entsteht eine ruhige zurtickhaltende

len des StraRenraumes mit Mobiliar sinnvoll genutzt werden.

Der Schwarze Weg

Zuwegung bis zum Burgerforum. Die Wendemaoglichkeit ist in das

SCHNITT II, PLATZ STADTWEG 68 + 70, 1:100 Konzept integriert. Ein Wenden von Versorgungsfahrzeugen (Miillabfuhr/ StraRen-
Verkeh reinigung) wird planerisch im Bereich der Bedarfsausfahrt aus
erkehr

Postplatz Stadtweg dem Parkhaus am Ende des Schwarzen Weges nachgewiesen.

mit abgehingter Beleuchtung Der Einmindungsbereich Poststralle/ Schwarzer Weg wird als

Der Shclhwarze Weg 'Wellslt zwns:chen"der Komg;tra@e und (;Iem Platz mit aufgeldsten Fahrspuren des Schwarzen Weges gepflas-
Anschluss zum Capitolplatz eine Lange von rd. 385 m aut. Die tert. Durch die breite Sichel in Mittenlage wird eine hohe Fle-

StraBe;raumbrelte betltéi _rd. 10,50 m ar.1 ier engstenhStjeIIe. xibilitat fur FuBganger und Radfahrer in den Querbeziehungen
Der Schwarze Weg verlauft in West-Ost-Richtung. Nach rd. 65 ohne SicherheitseinbuRen erzeugt. Der Bestandsbaum als stdli-

mundest die EoststraBe al{s Richtung N_orden kor_nmend Ef!lS Ein- cher Abschluss der Sichel wird integriert.
bahnstraRe mit Freigabe flir Radfahrer in Gegenrichtung in den
Schwarzen Weg als untergeordnete Stralle ein. Ziel der Umgestal-
Trash de Luxe tung des Schwarzen Weges ist die Entwicklung einer sinnvollen
Querschnittsgliederung, die die Belange von mobilitatsbeein-
trachtigten Menschen und FulRgangern ebenso bericksichtigt wie
die der Radfahrer. Als Querschnittsgliederung ist daher folgende
stadtebaulich bevorzugte Gliederung im Verhaltnis 30/40/30 vor-

Aufgrund des Wegfalls der Ausfahrt des Parkhauses in Richtung
Schwarzer Weg wird kiinftig das Verkehrsaufkommen in der
Zufahrt Schwarzer Weg am Knotenpunkt KénigstraRe/ Schwar-
zer Weg/ Strandweg deutlich abnehmen. Ziel ist daher eine
Fahrstreifenreduktion der Zufahrt von 2 auf 1 Fahrspur, um so
zusatzlich Raum fur beidseitige Schutzstreifen und breitere Ne-

gesehen: benanlagen/ Gehwege im Abschnitt Poststrafle/ KonigstraRe zu
mind. 2,75m Gehweg | 0,60m Fahrbahn (Natursteingosse) | schaffen. Fir Radfahrer wird hierdurch die Ein- und Ausfahrt in
Neue Museum 3,80m Fahrbahn (Asphalt) | 0,60m Fahrbahn (Natursteingosse) | den Schwarzen Weg deutlich sicherer gestaltet. Ebenso sorgt
Bebauung mind. 2,75m Gehweg der Flachenzuwachs in der Nebenanlage fir FuBganger fur ein

Plus an Sicherheit.
Das gewiinschte Gliederungsverhaltnis wird hierbei durch die ge-
onigstrake pflasterte Wirkung aus Gehwegen und Natursteingossen erzeugt, Die neue Fahrspuraufteilung wurde mit Hilfe von Schleppkurven

L , . ohne dadurch eine QualitatseinbuRle fur den Radverkehr hinneh-  flir Last- und Sattelziige nachgewiesen
Mastleuchte Platanendach Sitzobjekt Café | AulRengastronomie Fahrbahn Gehweg|Gastro @

32,00m 4,00m 5,00m TEILBEREICH 3, KREUZUNGSBEREICH STADTWEG / POSTSTRARE / MOLTKESTRARE 1:250 BLATT 4/5



